Veranstaltungen befreundeter Organisationen

Die GSV, die Plattform fur Mobilitat,
veranstaltete am Mittwoch 6. Mai 2015
in Wien ein GSV-Forum zum Thema:

Wer steuert in Zukunft unsere Fahrzeuge?"

Die zahlreichen Zuhorer dokumen-
tierten das Interesse des Fachpubli-
kums an der Fragestellung:

.Ist das autonome Fahren, also das
Fahren ohne Zutun eines Lenkers,
elin Marketinggag - oder tatsachlich
die Zukunft des Autofahrens?”

Die rechtlichen, technischen und
gesellschaftlichen Voraussetzungen
fur die Umsetzung von vernetztem
oder gar autonomem Fahren standen
im Mittelpunkt der Veranstaltung.

Alle namhaften Automobilhersteller
beschaftigen sich mit dem autono-
men Fahren. Die technische Reali-
sierbarkeit ist bereits weitgehend

gediehen. Die I"EChtUChE‘ﬂ, techni- v.l.n.r.: Brandstetter, Rohracher, Dragovits [Quelle: GSV]
schen und gesellschaftlichen Vor-

aussetzungen fur die Umsetzung eine andere Form der Fahrzeugversi-  Fahrzeuge zur Infrastruktur (Car2
von vernetztem oder gar autonomem  cherung geben miissen”, davon ist nfrastructure). Eine Datenspeicher-
Fahren wurden prasentiert und auch Alois Dragovits, der fur die stelle (Cloud], die alle relevanter
diskutiert. Versicherungstechnik zustandige nformationen sammelt, speichert
Vor den fachlichen Prasentationen Bereichsleiter bei UNIQA, Uberzeugt. und weitergibt, halt Einzug.

begrulite Dr. Andreas Brandstetter, Der Ausgangspunkt fur Prasentation Entwicklungen wie das Google Auto
CEO der UNIQA Insurance Group, und Diskussion war die Tatsache, zeigen, dass autonomes Fahren nicht
als Gastgeber die Teilnehmer und dass das Autofahren bereits jetzt mehr in weiter Ferne liegt. Ein weite-
betonte, dass das digitalisierte Auto zunehmend vernetzt ist. Fahrerassis- rer Punkt der Veranstaltung war die
auch eine riesige Herausforderung tenzsysteme sind die Voraussetzung Analyse der Auswirkungen auf Ener-
fur die Versicherungswirtschaft fur Kommunikation der Fahrzeuge svsrbraceh und Urnivelierhalisn
darstellt: ,.Es wird mittelfristig wohl untereinander (Car2Car] und der v I
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Uber geeignete Schnittstellen zur
Verfugung stellen!”

ERSTER SCHRITT2020: HOCHAUTOMATISIERTES FAHREN AUF BAB.

» Autobahn: Beherrschbare Komplexitat; richtungsgetrennte Fahrbahnen, keine FuBganger/Radfahrer/Querverkehr.
« Modi: Freifahrt, Folgen, Spurhalten, Uberholen, Autobahnwechsel am Kreuz.
« Fahrer muss innerhalb angemessener Zeit ibernehmen konnen.

Dipl.-Ing. Martin Russ, Geschaftsfuh-
rer der Austria Tech, sieht drel Hand-
lungsfelder: das Fahrzeug selbst
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« Schrittweise Funktionseinfiihrung tiber Geschwindigkeit:

Dr, Werner Huber, BMW Group Research and Technology

.Stau-Chauffeur” und ..Autobahnpilot”

Dr. Frank Forsterling von Continental
brachte das Thema auf den Punkt:
.Offen sind weniger technische
-ragen als die rechtlichen Rahmen-
bedingungen.” Eine wesentliche
-rage Ist die Verantwortung fur einen
Unfall autonomer Fahrzeuge. Und es
mussten auch noch gesellschaftliche
Fragen der Akzeptanz und Ethik
geklart werden.

Mit dem ,.eHorizon" hat Continental
ein innovatives Software-Konzept
entwickelt, das die intelligente und
erweiterte Nutzung von Navigations-
daten zur Steuerung anderer Fahr-
zeugsysteme ermoglicht.

Jer zukunftige Einsatz von detaillier-
tem Kartenmaterial soll dazu ent-
scheidend beitragen, Fahrsicherheit,
Fahrkomfort und Fahrokonomie zu
verbessern. So weil3 ,eHorizon
beispielswelise aufgrund topographi-
scher Informationen - lange bevor
der Fahrer es sehen kann - ,dass
hinter einer Kurve eine Steigung
folgt. Diese Information unterstutzt
den Fahrer dabel, vorausschauend
ZU agleren.

Je nach Ausbaustufe kann das Motor-
und Getriebemanagement automa-
tisch angepasst und damit die Ener-
gieeffizienz gesteigert werden.

Dr. Werner Huber, BMW Group
Forschung und Technik, bemerkte,
dass das autonome Fahrzeug fur die
traditionelle Autoindustrie plotzlich
neue Kontrahenten und Mitspieler

Stau-Chauffeur (- 2020)
* Oto 60 km/h.
se==c ° Aktivierung in Stausituationen, wenn langsame Fahrzeug
~ voraus fahren.

Autobahnpilot (= 2022+)

» Oto 130 km/him gemischten Verkehr.

» Von Einfahrt zu Ausfahrt

 Beherrschung aller Autobahnszenarien: Baustellen, Tunnel,
Hindernisse, Uberholer,

» Komfortables und kooperatives Fahrerhalten ,
Beriicksichtigung aller Verkehrsregeln.

(Quelle: GSV]

auf das Feld bringt, wie etwa Google.
Dr. Huber fuhrte weiter aus: ,Kunftig
geht es nicht mehr blof3 ums Autofah-
ren, sondern um neue Mobilitatsan-
gebote.” Er rechnet damit, dass BMW
bereits 2020 den ., Stau-Chauffeur”
fur 0 bis 60 km/h und ab 2022 den
.Autobahnpilot” bis 130 km/h im
gemischten Verkehr seinen Kunden
anbieten kann.

Fur das autonome Fahren sind die
Informationen des Straflenbetreibers
allen Verkehrsteilnehmern zugang-

lich zu machen. Mag. Bernd Datler,
Geschaftsfuhrer der ASFINAG Maut-

service GesmbH, fuhrte aus: ., Wir
wollen die von uns gesammelten
und strukturierten Informationen

= Vemetlzle
~ Verkehrsteilnehmer =

Sensorik, Zertifizierung, u.a.), die
Infrastruktur (Wie geht man mit
unterschiedlichen Automatisierungs-
graden um?] und rechtlich-politische
Aspekte (u.a. das Wiener Uberein-
kommen 1968). Die Frage, wo Oster-
reich sich als First Mover oder Early
Adopter engagiert, sel primar eine
industriepolitische, musse aber mit
der Verkehrspolitik in Einklang
gebracht werden. Er stellte die 6 Stu-
fen der Fahrerunterstutzung bis hin
zum vollautomatischen Fahren vor.
Der Verkehr wird kunftig nicht mehr
so gemanagt werden wie heute .

Vorweg stellte er die Frage .Wo wol-
len wir eigentlich hin?" |st das Ziel
volle Automatisierung oder ,.nur”
Unterstltzung des Fahrers? Die
Frage sel primar eine industriepoliti-
sche, musse aber mit der Verkehrs-
politik vernetzt werden. .Verkehr
kann kunftig nicht mehr so gemanagt
werden wie heute”, betont Russ. Und
wie stellt sich das offizielle Osterreich
dem Thema?

Die abschlie3ende Diskussion wurde
von Dipl.-Ing. Mario Rohracher,
Generalsekretar der GSV und Mode-
rator des Forums, geleitet. Er stellt in
seinem ResUmee fest, dass der Weg

=, Information Uber das
| Strallennetz

Echtzeit

Information uber das
Straldennetz

Fanhrzeugposition
Aktuelle Geschwindigkeit
Temperatur
Regensensor

ABS/ESP aktiv ?
eCall Meldungen

Verkehrsteilnehmer

ASFINAG Vision vom .vernetzten Fahren”
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Infrastrukturbetreiber

(Quelle: GSV)
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In eine digitalisierte, vernetzte una
zunehmend automatisierte Automo-
bilwelt irreversibel beschritten
scheint und in Stufen kommen wird.

JAutomatisiertes Fahren in definier-
ten Gebieten wie Parkflachen oder
begrenzten Abschnitten auf Auto-
bahnen konnte schon bald Realitat
werden - die Player sind gerustet,
der Gesetzgeber ist gefordert”.

Einig waren sich die experten des
GSV Forums auch darin, dass fur den
reibungslosen Ablauf des autonomen
Fahrens wie Uberhaupt fur das digi-
tale Informationsangebot unterwegs
die Qualitat der Geodaten eine
wesentliche Rolle spielt - und dass
es dabel einen Nachholbedarf gibt.
Die Karten mussten noch praziser
werden, (z.B. in welcher Spur befindet
sich das Fahrzeug) und das perma-
nente Update muss eine Selbstver-
standlichkeit werden.

Bei der Diskussion wurden noch wei-
tere Punkte angesprochen. Faktum
Ist, dass sich das vollautomatisierte
Fahrzeug strikt an die Verkehrsregeln
wie Geschwindigkeitsbegrenzungen,
Sicherheitsabstande und Ampelrege-
lungen zu halten hat. Wie die tagliche
Beobachtung zeigt, werden diese
Regeln von vielen Autofahrern ..grof3-
zUgig" ausgelegt. So konnte es kom-
men, dass die Kolonnen bei strikter
Einhaltung der Sicherheitsabstande
langer werden oder sich ein Fahrzeug
in den vermeintlich zu grof3en
Abstand hineinzwangt. Bel einer
Fahrt entsprechend der beschilderten
Geschwindigkeitsbeschrankung
blinkt oder hupt unter Umstanden der
nachfolgende Fahrer, da die Fahrt
subjektiv als zu langsam erscheint.

Abgesehen von der Rechtslage beim
autonomen Fahren wurde auch das
Problem der Pramien bel Haftpflicht-

Fahrer fiihrt Fahrer fuhrt Fahrer muss Fahrer muss
dauerhaft dauerhaft das System das System nicht
Langs- Langs- dauerhaft mehr dauerhaft
und und tiberwachen uberwachen,
Querfithrungen Querfithrungen muss aber in der
g durch durch Lage sein
" zu Ubernehmen.
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N o= sy Fahrer zur
I.(E Kein eingreifen Ubernahme mit
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Stufe 1
Assistiert

Stufe O
Nur Fahrer

Automatisierungsgrade

ausreichender
Zeitreserve auf

Stufe 2 Stufe 3
Teil- Hoch-
automatisiert automatisiert
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und Vollkaskoversicherungen ange-
sprochen. Die teuren und sensiblen
Sensoren sind exponiert angebracht
und bel einem Schadensfall treten
hohere Kosten als bel einem konven-
tionellen Fahrzeug auf. Das konnte zu
einer Erhohung der Versicherungs-
pramien fuhren.

Eine grundsatzliche Frage war:
Wozu wird dieser Riesenaufwand
Uberhaupt betrieben? Nur um dem
Autofahrer das Autofahren bequemer
zu machen? Frank Forsterling gab
die entscheidende Antwort: ,.Die
Bequemlichkeit ist wohl ein wichtiger
Faktor, die entscheidenden Vorteile
des automatisierten Fahrens liegen
allerdings bei der Verbesserung der
Verkehrssicherheit (90 Prozent aller
Verkehrsunfalle sind auf menschliche
Fehler zurlickzuflihren!] und bei der
Effizienz (bis zu 20 Prozent weniger
Energieverbrauch).

Kein Fahrer
erforderlich im
speziellen
Anwendungsfall

~ System kann
wahrend der
ganzen Fahrt alle
Situationen
automatisch
bewaltigen
Kein Fahrer
erforderlich

System kann im
speziellen
Anwendungsfall
alle Situationen
automatisch

bewaltigen

Stufe 4 Stufe 4
Voll- Fahrerlos

automatisiert

[Quelle: GSV, neu gezeichnet)
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